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Paul - Konstrukteur

.Fur dieses Jahr
habe ich das Ziel, die
Aerodynamik des
Autos zu
verbessern.«

Marius - Konstrukteur

»Ich habe mir
R 'orgenommen die

@M Reibung der Rader mit
B8 Hilfe von Kugellagern
Zu verringern.”

Marlene - Teammanagerin

,lch habe mir
lvorgenommen das
Portfolio zu verbessern
und daflr zu sorgen,
dass wir den Zeitplan
einhalten.”

Sophia - Grafikdesignerin

,Ich habe versucht,
B das Layout unsere

§ Dokumente und das
By Logo ansprechend

| zu gestalten.”

Jason - Ressourcenmanager

.Mein Ziel ist es,
die Teambox
informativer und
ordentlicher zu
gestalten.”

Sonja - Marketing

= ,,/ch wollte mich u.a.
I mit der Uni Siegen
® In Verbindung

" setzten um
professionelle Hilfe
zu erhalten.”
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September Oktober November Dezember Januar Februar

Sponsorensuche

Frasen

Konstruktion des Autos
Deutsche

Meisterschaft
2013

Entwurf der Teambox

Gestaltung Portfolio und Powerpointprasentation Planung Reise
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Am Anfang dieses Formel-Eins-Jahres haben wir
einen Flyer entwickelt, mit dem wir Sponsoren und
Interessierte auf unser Projekt aufmerksam machen
wollten. Dieser Flyer hat sechs Seiten, auf denen wir
das Projekt, das Team, Ziele flr dieses Jahr, unsere
Teilnahme im letzten Jahr und Infos und Kontakte
vorstellen. Diesen Flyer haben Sonja und Jason
gestaltet. Exemplare liegen an unserer Teambox
aus.

Auf Grund dessen ist auch unser Logo entstanden,
das mit Unterstlitzung unserer Kunstlehrerin von
Sophia designet worden ist. Zusammen mit Paul hat
sie dieses mit dem Programm ,Paint‘ am Computer
entworfen:

FORMEL.:.

Ziele fiir dieses Jahr

Fiir diesen Wettbewerb
haben wir uns vorgenommen,
die Aerodynamik des
Rennwagens zu verbessern,
nach einemZeitplanzu
arbeiten und die
Vorbereitungsphase genauzu
dokumentieren. AuBerdem
wollen wir die Erfahrungen
vom letzten Jahr nutzen und
unsere Teamarbeit
verbessern. Wirwerden mit
der Abteilung Strémungslehre
der Universitit Siegen
zusammenarbeiten und so
den Windkanal nutzen
kénnen. Unser Ziel ist es, ein
noch besseres Ergebnis als
letztes Jahr zu erzielenund an
den Deutschen
Meisterschaften teilnehmen
zu diirfen.

Teilnahme im letzten Jahr

Letztes Jahr haben wir zum
ersten Mal als Team bei F1in
schools teilgenommen. Dabei
waren wir sehr erfolgreich: Wir
wurden mit den Titeln ,, Bester

Newcomer” und 3. Platz in der

Juniorenklasse” belohnt.

-
= Marlene Menke, Teammanagerin

el |
+ Sophia Kriegeskorte, Designerin

¥) Sonja Bauer, Marketing

Unser Team

Infos und Kontakte

Tel: 0151 23725124
e-mail: speedformel2.0@gmx.de M
FORMEL..

Schule:
Gymnasium Maria Kdnigin
Olper5tr. 46-48

57368 Lennestadt-Altenhundem

Projektbegleitende Lehrerin:

Anne-Kathrin Lingemann

Formel 1in schools

Unser Team - Ein Schulprojekt -

F1 in schools ist ein
Schiilerprojekt, beidem man als
Team von 3-6 Schiilern
teilnehmen kann. Bei dem Projekt
gehtes darum, dassim Team ein
(NIET O EESS B
Computer konstruiert werden
muss. Dieses Auto, welches dann
mit einer C rdse ausgefrist
und in einer Lackiererei lackiert
wird, solite sehr aerodynamisch
und leicht sein. AuBerdem gilt es,
eine Prasentation und ein
Portfolio anzufertigen und am Ort
des Wetthewerbes eine Teambox
zu gestalten. Eine weitere
Aufgabeist es Sponsoren zu
suchen, damit das Projekt
finanziert werden kann.

Das Team besteht aus 6 Schiiler/Schiiler-
innen der Klasse 8 des Gymnasiums Maria
Konigin in Lennestadt.
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Nach unserer Teilnahme im letzten Jahr ist uns aufgefallen, dass wir noch einiges an unserem Auto,
an der Teamdarstellung sowie bei unserer mindlichen Prasentation verbessern kdnnen.
Dies haben wir auf folgende Weise versucht:

e Im Gegensatz zum letzten Jahr haben wir versucht, alle Spezifikationen einzuhalten.

e Wir haben einen Flyer und ein Logo designet, mit dem wir uns prasentieren und Sponsoren
anwerben konnen (s.S.5)

e Wir haben den Fahrzeugsentwicklungsprozess genauer dokumentiert und in Bildern festgehalten
(s.S.10).

e Wir haben in unserer Teambox keine einzelnen Plakate aufgehangen sondern grol3e
Stoffbahnen, die die kompletten Wande verdecken. (s.S.12)

e Wir haben den Seitenaufbau unseres Portfolios strukturiert und ordentlicher gestaltet.
e Wir haben am Anfang des Jahres einen Zeitplan erstellt, nach dem wir uns gerichtet haben, um

gegen Ende des Projektes keinen Stress zu haben und fiir die Erledigung jeder Aufgabe genug
Zeit zu haben (s.S.4)

1
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UNIVERSITAT
SIEGEN

In diesem Jahr haben wir mit der Universitat Siegen, besser gesagt mit dem
Lehrstuhl fir Stromungslehre der Uni zusammen gearbeitet. Diese Idee der
Zusammenarbeit kam unserer Lehrerin am Anfang des Jahres. Daraufhin
haben wir eine E-Mail an die Universitat Siegen geschickt, mit der Frage, ob
sie uns bei unserem Projekt unterstltzt wirden. Wir durften uns tber eine

v

- positive Antwort freuen und vereinbarten ein erstes Treffen mit dem
W e u’ Univ. Prof. Dr. Ing. Dipl. Phys. Holger Foysi, bei dem wir die Moglichkeit
Prof. Dr. Foysi hatten, ihm unser Auto und Projekt genauer vorzustellen. Wir haben sofort _ _
viele Tipps (S. nachste Seite) von ihm bekommen, was wir an unserem Auto Die Uni

verbessern konnten.

Ein Flugel im Windkanal

1
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http://www.uni-siegen.de/start/index.html.en?lang=en
http://www.unicp.de/artikel/images/gallery/uni_siegen_1.jpg

Tipps des Professors, die wir einhalten Tipps, die wir nicht einhalten konnten
konnten

e Keine Front- und Heckspoiler,

e Die Stirnflache mdglichst klein halten,
weil keine Kurven gefahren

damit vor und hinter dem Auto

maoglichst kleine Druckunterschiede werden
entstehen e Rader verkleiden um die Luft
umzulenken

e Minimales Gewicht, damit die Masse
schneller beschleunigt werden kann

e Oberflachenbeschaffenheit der Rader
muss glatt sein, um Reibung zu
vermeiden

e Die Patronenkammer ohne eine
minimale Schrage, weil ansonsten
ein Teil der Energie verloren geht

e Keine scharfen Kanten, damit

» Es war uns aufgrund des
Regelwerkes nicht moglich,
diese Tipps umzusetzen.

keine Abl6ésung von Wirbeln und
somit moglichst wenig Widerstand
entsteht

AN
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Neben Kugellagern, Aluminiumradern und den Achsen aus Carbon
haben wir unser Auto auch bei der Konstruktion verbessert:

e Wir haben maoglichst alle Spezifikationen eingehalten. Im
Gegensatz zu letztem Jahr haben wir diese schon bei der
Konstruktion beachtet und nicht erst nach dem Konstruieren
verbessert.

e Wir haben mehr auf die Aerodynamik geachtet. Die Tipps des
Professors haben uns dabei sehr geholfen. Es stand aber auch
Im Vordergrund das Gewicht des Autos so niedrig wie moglich
zu halten, da sich dies im letzten Jahr als sehr vorteilhaft
erwiesen hat.

e Die Konstrukteure haben am Anfang des Jahres ein _
Lernprogramm von Richard Lau absolviert, um das Auto Die Rader
professioneller konstruieren zu kdnnen.

e Wir haben eine technische Zeichnung angefertigt (s.S. 15) und
die virtuelle Last eingeflgt.

e Wir haben unser Auto im Windkanal der Uni Siegen testen
lassen (s.S. 11)

/

Die Achsen

AN
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Die Aerodynamik des Autos
wird im Windkanal der
Universitat Siegen getestet.

Das Auto wird bei der Firma Burgbad
rot lackiert.

2012/ 95 12

Die Tipps der Universitat Siegen
. In Sachen Aerodynamik werden
UNIVERSITAT

" SIEGEN von den Konstrukteuren
umgesetzt.

[1-"' Das Auto wahrend des
* Frasens.

Das fertig konstruierte Auto (3-D Ansicht) im
CAD Programm Solide edge.

Das Auto wahrend der Konstruktion

1
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http://www.uni-siegen.de/start/index.html.en?lang=en

Dieses Jahr war es uns moglich unser Auto im Windkanal
der Uni Siegen zu testen. Die beiden wichtigsten Aspekte,
die dort getestet werden, waren ein moglichst niedriger
Luftwiderstand und optimale (d.h. in diesem Fall hohe)
Auftriebswerte. Diese Werte konnen deshalb so hoch
sein, da ein mogliches ,Abheben” der sehr leichten
Rennwagen durch die Fihrungsschnur verhindert wird.
Der Luftwiderstand wird z.B durch eine kleine Stirnflache
verringert. Wie wir diese und andere Faktoren in der
laufenden Saison eingehalten haben, zeigen wir auf
dieser Seite. Da wir, wegen unseres Zeitplans, keine
Fotos in der Teambox ausstellen konnen, befinden sich
auf S.16 noch einige Bilder.

» Hier sieht man, dass an der
Rlckseite des Autos Luft
verwirbelt wird. Dies ist
allerdings nicht weiter
schlimm, da, durch die
Gaspatrone, sowieso
Verwirbelungen auftreten

S.11

wurde.

» Auf diesem Foto kann man sehen, wie
gut die Frontspoiler die Luft um das Auto
leiten. Allerdings sieht man auch, dass
die Patronenkammer zu steil ansteigt.

Wir haben leider nur einen
Rohling des Autos ohne
Lackierung testen kénnen.
Deshalb kann es sein,
dass die Umstromung
aufgrund der glatteren
Oberflache noch besser
ISt.
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An dieser Stelle méchten wir die ldee beim Entwurf unserer diesjahrigen Teambox beschreiben. Durch sie haben wir die
Maoglichkeit auch den Besuchern, die nicht am Projekt teilgenommen haben, unsere Arbeit vorzustellen und fir uns zu
werben.

An der rechten Wand stellen wir unsere Sponsoren vor, die uns mit finanziellen Mitteln und Sachleistungen unterstitzt
haben. An dem Mitteltell unserer Teambox wird die Konstruktion des Rennwagens, unsere Zusammenarbeit mit der
Universitat Siegen, die Tests im Windkanal, das Frasen und Lackieren beschrieben.

An der linken Wand wird unser Team vorgestellt und gezeigt, wer welche Aufgabe tbernommen hat. Diese Informationen
sind auf Stoffoahnen gedruckt, die mit Klettverschlissen an der Wand befestigt wurden. Auf dem Tisch in unserer
Teambox stellen wir mit Hilfe einer so genannten ,Strax“-Bahn unseren Zeitplan dar. An der Bahn entlang werden
wichtige Daten und Termine, die auf Fahnchen geschrieben sind, gezeigt. Uber die Bahn fahrt unser, dann mit einem
Motor angetriebener Renn-Wagen. Dadurch haben wir die Moglichkeit, gleichzeitig den Zeitplan wie auch unser Auto zu
prasentieren. Diese originelle Idee kam Jason, als er mit seinem kleinen Cousin mit dieser ,Srax“-Bahn gespielt hat.

Selbstgebaute Elemente:

Teile einer Strax- Bahn

Die LEDs im Scheinwerfer Die TribUne

I
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Folgende Firmen haben uns mit einem Geldbetraq Sachspenden erhielten wir von:
unterstutzt:
Badmobelhersteller
- @D burgbad .
TAFK -Lackierung Auto
— Firma fur Kunststoffverarbeitung
o ﬁi E[ Reproservice
Hma)‘ Firma fur Spezialfedern & MBschne _Druck Stoffbahnen
Energiekonzern "’5 GLADE DRUCK Druckerei
RWE 5
-Druck Flyer
Brachthauvser’ : .. : ..
Mineraiéle Gmbi & €o. KC Firma fur Mineraldle e _ _
Schreinerei
fihard .
LV Volksbank ) —_— -Frasen vom Auto
== == Bigge-Lenne eG Bank
. Metallbearbeitun
«=""Picker Autohaus AS reneer J
-Raderherstelllung
psv marketing Marketingfirma
-Druck Portfolio

A
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http://www.szene-insite.de/werbung/gladewerb.htm
http://www.psv-marketing.de/
http://www.schmallenberg-unternehmen-zukunft.de/bilder/logos/VB_Bigge_Lenne_neu.jpg
http://www.autohaus.ford.de/picker/

Die Finanzierung des Projekts haben wir dieses Jahr
anders aufgebaut als bei der letzten Teilnahme 2012.
Zuerst wurde ein Zeitplan fur das gesamte Projekt erstellt
an dem wir uns bei der Sponsorensuche halten mussten.
Demnach sollten wir bis Januar 2013 die
Sponsorensuche abgeschlossen haben. Die Tatsache,
dass sich fast alle Sponsoren vom letzten Jahr wieder
bereit erklart haben, uns zu unterstltzen, erleichterte die
Finanzierung sehr. Diese Firmen haben wir als erstes
angesprochen und hatten so ein ,Startkapital“. Aul3erdem
konnten wir auch noch einige neue Sponsoren, die uns
finanziell unterstitzt haben, gewinnen. Aus Erfahrung
wussten wir, dass auf E-Mails oft keine Reaktion folgt,
also haben wir uns telefonisch bei den betreffenden
Firmen angemeldet und dann personlich mit den
Verantwortlichen gesprochen. So haben wir schnell auch
Sponsoren fur Alu- Rader, Carbon-Achsen, fir das
Frasen und das Lackieren und auch fur den Druck der
Stoffbahnen und Flyer gefunden.

Plnktlich am vom Zeitplan vorgesehenen Termin haben
wir die Sponsorensuche erfolgreich abgeschlossen.

Ausgaben:

-Zugfahrten nach Siegen

-Teambox (Scheinwerfer, Triblne)

-T-Shirts
-Bausatze

-Unterkunft

Einnahmen:

Sponsoren

47,00 €
53,34 €

150,00 €
129,59 €
179,84 €

Gesamt: 559,77 €

950€

S.14
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Hier sind noch einmal einige Fotos aus Siegen
und von dem fertigen Auto zu sehen.
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Bei unserer zweiten Teilnahme haben uns wieder sehr viele Dinge gut gefallen, manche
jedoch weniger.

Auf jeden Fall gefallen hat uns, dass die Teamfahigkeit einer Gruppe durch den
Wettbewerb gestarkt wird. Aul3erdem konnten wir alle den Umgang mit gangigen
Computerprogrammen wie Word oder Powerpoint, aber auch mit der CAD-Software
SolidEdge verbessern. Insgesamt hatten wir, trotz des Stresses und mancher
Schwierigkeit (wenn z.B ein Sponsor kurzfristig abgesagt hat), sehr viel Spal3.

Allerdings fanden wir es nicht so toll, dass die genauen Mal3e der Teambox erst sehr
kurzfristig bekannt gegeben worden sind und auch dann noch nicht sicher waren.

Ein herzliches D anke S Chﬁn an dieser Stelle an:

» Alle Sponsoren, fur die (teilweise erneute) Unterstlitzung
» An unsere Lehrerin Anne-Katrin Lingemann, die das Projekt erneut begleitet hat
» Peter Daum, der uns erneut beim Wettkampf anfeuert und uns dieses Jahr die
Achsen und Kugellager gesponsert hat
» Die Universitat Siegen, besonders an Prof. Dr. Foysi flr die guten Tipps
und an Herrn Geppert flr die Rettung in letzter Minute

I
FORMEL.:.

S.17



	Marius - Konstrukteur

